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Seefeld, 17.03.2022
Lebenswerte Stiadte durch angemessene Geschwindigkeiten

Sachverhalt

,Lebendige, attraktive Stadte brauchen lebenswerte 6ffentliche Raume. Gerade die Stra8en

und Platze mit ihren vielfaltigen Funktionen sind das Aushangeschild, das Gesicht der

Stadte. Sie pragen Lebensqualitat und Urbanitat” (Deutscher Stadtetag)

Dem Autoverkehr wurde seit vielen Jahren Vorrang eingeraumt. Dies manifestiert sich vor allem in zu
hinterfragenden Vorschriften, die neu auf den Priifstand gestellt werden miissen. Als Mitglied des
Bayerischen Stadtetags, der Mitglied im Deutschen Stadtetag ist, ist die Gemeinde Seefeld in eine
Uberregionale Struktur eingebunden. Der Deutsche Stadtetag hat eine Initiative gestartet, die
Einflihrung von Tempo 30 innerorts zu erleichtern. Der genannten Initiative haben sich in Bayern
unter anderem folgende Orte angeschlossen: Marktoberdorf, Pullach, Neufahrn bei Freising,
Murnau, Eggenfelden, Wolfratshausen, Mering und Puchheim. Dieser Initiative soll sich die
Gemeinde Seefeld ebenfalls anschliefen, um damit ein Zeichen fiir die Mobilitatswende zu setzen.
Laut Medienberichten hat die Gemeinde Seefeld in der jlingeren Vergangenheit an einigen Stral3en
bereits Tempo 30 eingefiihrt. Dies konnte auf weitere OrtsstraBen ausgeweitet werden.

Begriindung

Die Verkehrsministerkonferenz der Lander (VMK) hat am 16.04.2021 zum Tagesordnungspunkt
,Sicherheit und Attraktivitat des FuRverkehrs“ den Bund einstimmig aufgefordert, die in einer Ad-
HocAG der VMK erarbeiteten Vorschlage ,im Rahmen einer zeitnahen Novellierung des
Rechtsrahmens, insbesondere von StVO, der VwV-5tVO und StraBenverkehrsgesetz, in Abstimmung
mit den Landern ggf. zu beriicksichtigen®. Zu diesen Vorschlagen gehort u. a. eine Ergdnzung des § 39
StVO (,Innerhalb geschlossener Ortschaften ist auch auf VorfahrtsstraBen (Zeichen 306) mit einer
zulassigen Hochstgeschwindigkeit von weniger als 50 km/h zu rechnen”) und ein Modellversuch zur
Umkehrung der Regelgeschwindigkeit innerorts von 50 km/h auf 30 km/h.



Die Kernforderung der neuen Stadteinitiative ist ,ein neuer straBenverkehrsrechtlicher Rahmen, der
es ihnen ermdglicht, Tempo 30 als verkehrlich, sozial, 6kologisch und baukulturell angemessene
Hochstgeschwindigkeit dort anzuordnen, wo sie es fiir sinnvoll erachten - auch fiir ganze
StraBenzlige im HauptverkehrsstraBennetz und ggf. auch stadtweit als neue
Regelhtchstgeschwindigkeit”.

Die Initiative fiir Tempo 30 ist inhaltlich begriindet (Deutscher Stidtetag):

»- Die Strallen werden wesentlich sicherer, gerade fiir die besonders Gefahrdeten, die zu Ful3 oder
mit dem Fahrrad unterwegs bzw. mobilitdtseingeschrankt sind.

- Die StraRen werden leiser - und das Leben fiir die Menschen, die an diesen Straen wohnen,
deutlich angenehmer und gesiinder.

- Bei Gewahrleistung eines guten Verkehrsflusses kann auch die Luft in den Stral3en sauberer werden,
was allen zu Gute kommt, die hier unterwegs sind.

- Die StraRen gewinnen ihre Funktion als multifunktionale Orte zurtick, die mehr sind als
Verbindungen von A nach B.

- Und schlieBlich: die StraBen werden wieder lesbarer, Regeln einfacher und nachvollziehbarer (kein
Flickenteppich mehr), das Miteinander wird gestarkt, der Schilderwald gelichtet”

Tempo 30 ist nicht nur ein Thema fiir Autofahrerinnen und Autofahrer. Es erhéht die Sicherheit fiir
alle und sorgt fiir mehr Gleichberechtigung zwischen den verschiedenen Verkehrsteilnehmern.
Gerade die ungeschiitzten FuRganger und Radfahrer profitieren von Tempo 30. Jeden Tag
verungliicken 570 Menschen bei Verkehrsunfallen in unseren Stadten und Dérfern. Gerade
FuBganger und Radfahrer sind im StralRenverkehr einem hohen Risiko ausgesetzt. In lebendigen
Orten passiert viel Unvorhergesehenes und man muss plotzlich stoppen: Ein Ball rollt auf die StraRe,
ein FuBganger Giberquert unvermutet die Kreuzung oder ein Radfahrer wird beim Abbiegen zu spat
gesehen. Bei Tempo 30 ist die Chance, rechtzeitig zu halten wesentlich héher.

AuBerdem gilt: Die zulassige Hochstgeschwindigkeit hat einen mafRgeblichen Einfluss auf die
Entstehung von Verkehrslarm. Eine Reduzierung des Tempolimits auf 30 km/h innerorts senkt die
Larmbelastung erheblich.

Die Initiative hat zum Ziel, dass Kommunen Tempo 30 als Hochstgeschwindigkeit innerorts anordnen
kénnen, wo sie es fiir notwendig halten. Eine Verpflichtung fiir Tempo 30 ist damit nicht verbunden,
sondern die Kommunen bekommen lediglich die Option, dies selbst zu entscheiden. Dies erscheint
gerade fir Seefeld sinnvoll, denn in der Vergangenheit waren in Seefeld einige Tempo 30-
Anordnungen entweder gar nicht moglich (z.B. an Staatsstraen) oder wurden auf rechtlich
unsicherer Grundlage angeordnet.

Weitere Informationen zur Initiative des Deutschen Stadtetages:
https://www.staedtetag.de/themen/2021/lebenswerte-staedte-durch-angemessene-
geschwindigkeiten

Beschlussvorlage
Der Gemeinderat moége beschliel3en:


https://www.staedtetag.de/themen/2021/lebenswerte-staedte-durch-angemessene-geschwindigkeiten
https://www.staedtetag.de/themen/2021/lebenswerte-staedte-durch-angemessene-geschwindigkeiten

Der Gemeinderat der Gemeinde Seefeld erklart:

o Wir bekennen uns zur Notwendigkeit der Mobilitats- und Verkehrswende mit dem Ziel, die
Lebensqualitit in unseren Stadten zu erhéhen.

e Wir sehen Tempo 30 fiir den Kraftfahrzeugverkehr auch auf Hauptverkehrsstraen als
integrierten Bestandteil eines nachhaltigen gesamtstadtischen Mobilitatskonzepts und einer
Strategie zur Aufwertung der 6ffentlichen Raume.

e Wir fordern den Bund auf, umgehend die rechtlichen Voraussetzungen dafir zu schaffen,
dass die Kommunen im Sinne der Resolution des Deutschen Bundestags vom 17.01.2020
ohne weitere Einschrankungen Tempo 30 als Hochstgeschwindigkeit innerorts dort anordnen
kénnen, wo sie es flir notwendig halten.

o Wir begriiBen ein vom Bund geférdertes begleitendes Modellvorhaben, das wichtige
Einzelaspekte im Zusammenhang mit dieser Neuregelung vertieft untersuchen soll (u. a. zu
den Auswirkungen auf den OPNV, zur Radverkehrssicherheit und zu den Auswirkungen auf
das nachgeordnete Netz), um ggf. bei den Regelungen bzw. deren Anwendung nachsteuern
zu kénnen.
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